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Klimatsvaret - CCL Sverige ar den svenska grenen av den amerikanska
klimatorganisationen Citizens’ Climate Lobby med 6 grupper i Sverige och
398 globalt.

Sammanfattning

Klimatsvaret valkomnar regeringens ambition att minska utslappen av
vaxthusgaser fran inrikes transporter, men konstaterar att reduktionsplikt
har flera stora svagheter, varav vi bara tar upp de viktigaste.

1) Utslappsminskningarna ar for sma.
2) Reduktionsplikt kan inte anvéndas av alla utvecklade stater.
3) Sveriges roll som internationell féregangare forloras.

4) Forslaget stimulerar inte svensk industri att ta fram klimatlésningar i sadan
utslappsfri teknik som varldsmarknaden behdver.

5) Forslaget ar for krangligt och dess effekter darfor svara att bedéma.
6) Forslaget gor inte tillracklig skillnad mellan bra och daliga biobréanslen.

7) Forslaget begransar inte allménhetens korstrackor och stimulerar inte till den
nodvandiga omstallningen.

8) Forslaget l6ser inte problemet med utslapp fran utlandsk tung trafik.
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Istallet for reduktionsplikt foreslar Klimatsvaret en 16sning som saknar
ovanstaende svagheter.

Motiveringar till Klimatsvarets kritik
1) Den tiden ar forbi nér det réckte att minska trafikutsl&éppen med 70 %.
Vérldens framsta klimatforskare kan uttrycka sig nagot olika och darfér maste

vi anvanda forsiktighetsprincipen och lyssna pa de mest oroade forskarna. Till
dessa hor James Hansens forskningsgrupp [1].

For att stoppa den globala uppvarmningen maste vi sanka koldioxidhalten i
atmosfaren fran dagens drygt 400 ppm till 350 ppm [2]. Och ifall vi ska kunna
hindra en skenande klimatférandring maste denna sankning genomforas
mycket snabbt, fére ar 2100, dvs inom drygt 80 ar [3].

James Hansen har visat att var kolbudget &r slut [2]. Vi hade behdvt stoppa allt
bruk av fossila branslen ar 2015 for att na ner till 350 ppm i tid, dvs strax fore
ar 2100 [3]. Men det gjorde vi ju inte.

Att ménniskornas kolbudget ar slut innebdr att all koldioxid som vi nu och i
framtiden slapper ut globalt maste bindas igen inom 80 ar, ifall en katastrofal
klimatforandring ska kunna undvikas. Men vem ska gora det?

Det maste vara barn och barnbarn! Hansen menar att alla utslapp som vi gor nu
kommer att tvinga kommande generationer att fore ar 2100 binda ungefar

150 GtC ur atmosfaren, vilket motsvarar 15 ars globala utslapp fran fossila
brénslen och skogsavverkning. Av dessa 150 GtC skulle mgjligen 100 kunna
bindas genom Okad skogsplantering och battre markanvéndning [3]. Men sedan
aterstar annu harresande 50 GtC att gora sig kvitt, och idag vet ingen hur det
skulle kunna ga till, eftersom teknik for detta saknas.

En vanlig definition av Hallbar utveckling dr “en utveckling som tillgodoser
dagens behov utan att &ventyra kommande generationers moéjligheter att
tillgodose sina behov” [4].

Men det &r ju just det vi gbr, men vi &ventyrar inte — vi tvingar kommande
generationer att binda den koldioxid som vi slapper ut och darfor ar alla vara
nuvarande och framtida utslapp ohéllbara.

Reduktionspliktsforslagets mal om 70 % minskning &r darfor inte tillrackligt.

2) Sverige har gott om akermark och mycket skog. Det gor att vi kan utnyttja
dessa tillgangar for eget bruk. Men sa ar det inte for alla utvecklade stater.

Naturligtvis kan Sverige under en kortare period anvanda skogen och akrarna
for produktion av biobrénslen. Men inte (som reduktionsplikten stimulerar till)
i langden.

Vérlden behdver optimalt vaxande skogar for att sénka koldioxidhalten i
atmosfaren. Da dr det osolidariskt och felaktigt att anvanda svensk skog till
branslen for transporter. Vi behdver ett styrmedel som inte stimulerar
biobréanslen fran skog.



Vérlden star infor en omfattande havshajning till foljd av accelererande
avsmaltning i de stora landisarna [5]. Flera meters havshdjning kan intréffa
inom innevarande sekel, men det rdcker med en enda meter for att skapa kaos i
varldens livsmedelsférsorjning [6]. Da ar det fel att anvanda svenska akrar till
produktion av brénslen for transporter. Vi behover ett styrmedel som inte
stimulerar produktion av biobréanslen pa vara akrar.

3) Sveriges utslapp &r mikroskopiska i ett globalt perspektiv. Svenska utslapp
spelar med andra ord ingen roll for hur stor klimatférandringen blir. Sveriges
stora roll i arbetet mot klimatforandringen ar i stallet som foregangare, genom
att visa varlden hur en vélfardsnation kan minska sina utslapp, med hjélp av
styrmedel som alla nationer kan anvanda, utan att forlora valfarden och utan att
forlora medborgarnas stod. Biobrénslen hor inte till de alternativ som alla
lander kan anvéanda. Reduktionsplikten bidrar darfor inte till att ge Sverige
nagon internationell ledarroll.

4) Eftersom reduktionsplikten inte skapar efterfragan pa utslappsfria tekniska
I6sningar stimulerar forslaget inte heller svensk utveckling och produktion av
sadana losningar.

5) Det forefaller vara stor risk for en kraftig stimulans till industriellt skogsbruk
och ett jordbruk som i industriell skala tillverkar drivmedel. Vilken effekt far
forslaget for biologisk mangfald, for ekologisk odling, for installningen till
regeringen fran miljomedvetna valjargrupper?

6) Det ar orattvist att biodrivmedel som har helt olika inverkan pa klimatet ska
behandlas lika. | en trovérdig klimatpolitik maste istallet branslen asattas ett
pris pa marknaden som motsvarar deras kostnader for samhéllet. Nastan alla
branslen orsakar vaxthusgasutsléapp, som inte skulle ha skett ifall de inte hade
anvants. Nastan alla vaxthusgasutslapp ar skadliga, men inte lika skadliga. Vi
kan inte se att forslaget gor nagon markbar skillnad mellan bra och daliga
biobrénslen.

Var finns dvervagandena om féljderna av forandrad markanvandning?

7) Forslaget stimulerar inte allménheten eller yrkestrafiken till kortare
korstrackor. Istéllet ar risken stor att forslaget ger intrycket att problemet ar
[6st, att det bara ar att kdra vidare som tidigare. Och da kommer korstrackorna
snarare att 6ka. Den positiva effekten av 6vergangen fran fossila branslen till
biobrénslen riskerar att bli betydligt mindre &n avsett.

8) Reduktionsplikten paverkar inte den tunga lastbilstrafik som tankar utanfor
Sveriges granser. Forslaget bidrar darfor inte till att uppna rattvisa férhallanden
mellan svenska och utlandska akerier, och det bidrar inte till att minska
utlandska akeriers vaxthusgasutslapp i Sverige.

Battre &n reduktionsplikt: stigande vaxthusgasavgift med full utdelning

Reduktionsplikten syftar till att minska vaxthusgasutslapp fran fossila branslen.
Den borde ha syftat till att eliminera alla véxthusgasutslapp fran alla typer av
branslen inom inrikes transporter. Problemet som reduktionsplikten syftar till
att losa ar alltsa felformulerat.

Vérldens ekonomer &r eniga om att basta sattet att minska konsumtionen av en
vara ar att hoja priset. Det som behovs ar darfor att hoja priset pa alla typer av
véxthusgasutslapp fran alla typer av branslen inom inrikes transporter. Det ar
lattare att astadkomma an vad de flesta tror.



Problemet har hittills varit EUs energiskattedirektiv. Men for ett ar sedan
foreslog EUs miljokommissiondr Miguel Arias Cariete att Sverige skulle kunna
fa infora en skatt pa nettoutslappen fran bade fossila och biologiska bréanslen.

| en intervju i SvD 16 mars 2016, fick Cafiete fragan Bor fossila brénslen vara
dyrare dn biobréinslen? och han svarade sa har:

”— Det kan finnas sadana I6sningar. Exempelvis en skatt som baseras bara pa
utslappen pa vaxthusgaser. Da blir det |ag skatt pa biobrédnslen och hog pa fossila
branslen. Och du har en logik i systemet. ” [7]

Klimatsvaret foreslar en stigande véaxthusgasavgift pa alla branslen inom
inrikes transporter, med full utdelning, enligt féljande.

a) Lagg en avgift pa vaxthusgasutslappen fran alla branslen vid pumpen.

b) Placera statens hela intékt fran denna avgift i en fond.

c) Tom fonden varje manad och betala ut allt, i lika stora delar till varje vuxen
medborgare.

d) Hoj avgiften ar efter ar i den takt som kravs for att minska utslappen
tillréckligt fort.

Eftersom exempelvis bensin och etanol har olika stora véxthusgasutslapp per
liter blir ocksa avgiften per liter olika. Det &r latt att sdga hur stora utslapp som
en liter bensin ger upphov till. Denna mangd far en viss avgift. Hur stora
vaxthusgasutslapp som en liter etanol ger upphov till kan berdknas med en
livscykelanalys (och sadana berakningar maste ske aven i reduktionsplikts-
forslaget for att sdkerstélla att drivmedlet dr héllbart”). Om da etanolens
vaxthusgasutslapp berdknas vara 80 % lagre &n bensinens sa kan etanolen
ifrdga lampligen fa sa lite som 20 % av den avgift som bensinen far.

Avgiften maste stiga ar efter ar och pa sikt bli hog. Detta kommer att hoja
priset pa manga varor och allmanheten kommer att uppleva dessa prisdkningar.
Darfor ar det viktigt att kompensera allmanheten och det sker alltsa genom
utdelningen av statens hela intdkt fran vaxthusgasavgifterna i lika stora delar
till varje vuxen medborgare. De som stéller om och alltsa minskar sina utslapp
kommer att vinna och de som fortsatter att konsumera stora méngder
utslappsskapande branslen kommer att forlora. Det ar rattvist och precis vad
som Kravs.

Hur skulle detta forslag losa de svagheter i reduktionsplikten som vi listat
ovan?

1) Under en period skulle de bésta biobranslena bli mycket Ionsamma, men den
stigande avgiften skulle samtidigt steg for steg minska den totala brénsle-
konsumtionen och pa sikt eliminera alla utslapp fran branslen. De samsta
branslena skulle konkurreras ut forst och de bésta sist. En smidig och forut-
sagbar 6vergang till en trafiksektor utan utslapp fran drivmedel skulle bli
foljden.

2) Stigande véxthusgasavgift med full utdelning kan anvéndas i alla utvecklade
stater.



3) Om Sverige infor en stigande véxthusgasavgift med full utdelning skulle
Sverige kunna visa ett mycket viktigt ledarskap for resten av vérlden. Sveriges
internationella anseende ar stort och inférandet av en effektiv politik, som har
befolkningens stod, skulle gora stort intryck och underlatta inférandet av detta
effektiva styrmedel i andra lander.

4) Med en stigande avgift pa alla véaxthusgasutslapp foljer en stigande
efterfragan pa utslappsfria tekniska I6sningar. Darmed skapas en marknad for
teknisk utveckling i Sverige, som kan leda till produkter som hela véarlden snart
kommer att efterfraga.

5) Stigande vaxthusgasavgift med full utdelning ar mycket latt att infora, latt
att forklara och latt att 6vervaka.

6) Vi forutsatter att livscykelanalyserna kommer att klargora vilka biobranslen
som ar bra och vilka som ar mindre bra, genom att helt enkelt redovisa deras
nettoutslapp. Om avgiften for varje bransle beror pa dess nettoutslapp kommer
de béasta branslena att fa lagst avgift och alltsa storst konkurrenskraft och de
séamsta att vara de forsta som konkurreras ut.

7) Stigande vaxthusgasavgift med full utdelning kommer att minska
konsumtionen av alla branslen efterhand som de blir dyrare. Det innebdr att
korstrackor med drivmedel som orsakar nettoutslapp av véxthusgaser kommer
att minska i takt med att avgiften hojs.

8) Utslappen fran den internationella lastbilstrafiken kan atgardas. USA har
redan den typ av lastbilsbeskattning som behdvs. Varje delstat registrerar med
GPS hur langt varje lasthil fardats inom delstaten. Bransleforbrukningen
uppskattas sedan med hjalp av tabeller som anger bilmodellens férbrukning per
kilometer. Darefter tar delstaten ut skatt som baseras pa denna uppskattade
forbrukning. Det enda som vi behdver tilldgga i Sverige ar en uppgift om
vilken typ av bransle som anvants. Darefter kan vaxthusgasutslappet berdknas
och avgiftsbeldggas. [8]

Stodet for koldioxidskatt med utdelning véxer i varlden — tva exempel

Climate Leadership Council lanserades den 8 januari i ar. Gruppen, bestar av
nagra av USAs mest meriterade republikanska politiker och foretagsledare: tre
f.d. finansministrar, tva f.d. utrikesministrar, tva tidigare chefer for tva olika
presidenters ekonomiska rad och nagra mycket erfarna foretagsledare.
Gruppens partitillhdrighet och stora gemensamma politiska erfarenhet ar
imponerande och dess forslag bekant: ”Lagg en stigande koldioxidskatt pa
fossila branslen i USA och dela ut statens hela intakt i lika stora delar till alla
medborgare.” [9]

Kaliforniens delstatskongress beslot i augusti 2016 att uppmana USAs
president och USAs federala kongress att infora en stigande koldioxidavgift,
och dela ut intadkten fran denna avgift till I1ag- och medelinkomsttagare [10].



Mer om Klimatsvaret - CCL Sverige finns pa webbsidan www.klimatsvaret.se
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