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Klimatsvaret - CCL Sverige &dr den svenska grenen av den amerikanska
klimatorganisationen Citizens Climate Lobby med 4 grupper i Sverige och
606 globalt.

Sammanfattning

Klimatsvaret anser att det &r meningslost att ersétta fossila, klimatskadliga
brianslen med biobrinslen, som ger lika stora klimatskador.

Malet med reduktionsplikten dr pé tok for oambitidst och svarar inte mot det
behov av kraftfulla dtgdrder som foreligger.

Malet borde istdllet vara att eliminera alla koldioxidutslépp — frén fossila
branslen, sa vil som biobrdnslen — inom 10 ér.

1) Utsldppsminskningarna &r for sma.
2) Reduktionsplikt kan inte anvédndas av alla utvecklade stater.
3) Sveriges roll som internationell féregdngare forloras.

4) Forslaget stimulerar inte svensk industri att ta fram klimatlosningar 1 sddan
utslappsfri teknik som vérldsmarknaden behdver.

5) Forslaget ar for krdngligt och dess effekter darfor svara att bedoma.

6) Forslaget begrinsar inte allmdnhetens korstrackor och stimulerar inte till den
nodvindiga omstillningen.

7) Forslaget 16ser inte problemet med utslapp fran utldndsk tung trafik.
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Istdllet for reduktionsplikt foreslar Klimatsvaret Avgift och Utdelning, som
saknar ovanstdende svagheter.

Motiveringar till Klimatsvarets Kritik

1) Den tiden &r forbi nér det rackte att minska trafikutslappen med 70 %.

Virldens framsta klimatforskare kan uttrycka sig nagot olika och darfér méste
vi anvénda forsiktighetsprincipen och lyssna pd de mest oroade forskarna. Till
dessa hor James Hansens forskningsgrupp [1].

For att stoppa den globala uppvarmningen maste vi sdnka koldioxidhalten i
atmosféren fran dagens drygt 400 ppm till 350 ppm [2]. Och ifall vi ska kunna
hindra en skenande klimatforindring méste denna siankning genomforas
mycket snabbt, fore ar 2100, dvs inom mindre dn 80 ar [3].

James Hansen har visat att var kolbudget &r slut [2]. Vi hade behovt stoppa allt
bruk av fossila brénslen ar 2015 for att né ner till 350 ppm i tid, dvs strax fore
ar 2100 [3].

Att ménniskornas kolbudget dr slut innebér att all koldioxid som vi nu och 1
framtiden sldpper ut globalt méste bindas igen inom 80 &r, ifall en katastrofal
klimatforédndring ska kunna undvikas.

En vanlig definition av Héllbar utveckling &r “en utveckling som tillgodoser
dagens behov utan att d&ventyra kommande generationers mdjligheter att
tillgodose sina behov” [4].

Men Sveriges klimatpolitik dventyrar inte — den tvingar kommande
generationer att binda den koldioxid som nuvarande generationer sldpper ut
och darfor dr alla nuvarande och framtida utslépp fran branslen ohéllbara.

Reduktionspliktens mal om 70 % minskning av de fossila koldioxidutsldppen
till &r 2030 &ar darfor inte tillrackligt.

2) Virlden behdver optimalt vixande skogar for att sdnka koldioxidhalten i
atmosfaren. Da dr det osolidariskt och felaktigt att anvdnda svensk skog till
bréinslen for transporter. Vi behdver ett styrmedel som inte stimulerar
biobrénslen fran skog.

Virlden stér infor en omfattande havshojning till f6ljd av accelererande
avsmdltning 1 de stora landisarna [5]. Flera meters havshojning kan intréffa
inom innevarande sekel, men det rdcker med en enda meter for att skapa kaos i
virldens livsmedelsforsorjning [6]. Da dr det fel att anvénda svenska akrar till
produktion av brénslen for transporter. Vi behover ett styrmedel som inte
stimulerar produktion av biobrénslen pa véra akrar.

3) Sveriges utslidpp ar mikroskopiska i ett globalt perspektiv. Svenska utslépp
spelar med andra ord ingen roll for hur stor klimatfordndringen blir. Sveriges
stora roll i arbetet mot klimatforédndringen ir i stéllet som foregangare, genom
att visa virlden hur en vilfardsnation kan minska sina utsldpp, med hjilp av
styrmedel som alla nationer kan anvdnda, utan att forlora vilfarden och utan att
forlora medborgarnas stod. Reduktionsplikten bidrar inte till att ge Sverige
ndgon internationell ledarroll.




4) Eftersom reduktionsplikten inte skapar efterfragan pa utslappsfria tekniska
16sningar stimulerar forslaget inte heller svensk utveckling och produktion av
sadana losningar.

5) Det finns en stor risk for en kraftig stimulans till industriellt skogsbruk och
ett jordbruk som i industriell skala tillverkar drivmedel. Vilken effekt far
forslaget for biologisk mangtfald, for ekologisk odling, for instéllningen till
regeringen fran miljomedvetna véljargrupper?

6) Forslaget stimulerar inte allmédnheten eller yrkestrafiken till kortare
korstrackor. Istéllet ar risken stor att forslaget ger intrycket att problemet ér
16st, att det bara dr att kora vidare som tidigare. Och d& kommer korstriackorna
snarare att oka.

7) Reduktionsplikten paverkar inte den tunga lastbilstrafik som tankar utanfor
Sveriges granser. Forslaget bidrar darfor inte till att uppna réttvisa forhallanden
mellan svenska och utldndska akerier, och det bidrar inte till att minska
utlandska akeriers vaxthusgasutslapp i Sverige. Problemet dr dock inte alls
olosligt. [7]

Biittre dn reduktionsplikt: stigande vixthusgasavgift med full utdelning

Reduktionsplikten syftar till att minska véxthusgasutsldpp fran fossila brénslen.
Den borde ha syftat till att eliminera alla vixthusgasutslidpp fran alla typer av
brénslen inom inrikes transporter. Problemet som reduktionsplikten syftar till
att 10sa ar alltsa felformulerat.

Virldens ekonomer &r eniga om att bésta séttet att minska konsumtionen av en
vara ar att hoja priset. Det som behovs édr darfor att hoja priset pa alla typer av
klimatskadliga vixthusgasutsldpp fran brénslen inom inrikes transporter. Det &r
littare att 4stadkomma &n vad de flesta tror.

Klimatsvaret foreslir en stigande vixthusgasavgift pa alla briinslen inom
inrikes transporter, med full utdelning, enligt foljande.

a) Lagg en avgift pa alla brinslen vid pumpen, utom biogas frén oundvikligt
ménskligt avfall.

b) Placera statens hela intdkt fran denna avgift i en fond.

¢) Tom fonden varje ménad och betala ut allt, 1 lika stora delar till varje vuxen
medborgare, och ett sirskilt stdd till landsbygd och glesbygd.

d) Hoj avgiften ar efter ar 1 den takt som krivs for att minska utsldppen
tillrdckligt fort.

Avgiften maste stiga ar efter ar och pa sikt bli hog. Detta kommer att hija
priset pd manga varor och allménheten kommer att uppleva dessa prisokningar.
Darfor dr det viktigt att kompensera allménheten och det sker alltsd genom
utdelningen av statens hela intikt fran vixthusgasavgifterna i lika stora delar
till varje vuxen medborgare. De som stiller om och alltsd minskar sina utslapp
kommer att vinna och de som fortsitter att konsumera stora mangder
utslappsskapande brianslen kommer att forlora. Det dr réttvist och precis vad
som krévs.



Stodet for koldioxidskatt med utdelning vixer i virlden

Climate Leadership Council bestar av ndgra av USAs mest meriterade
republikanska politiker och foretagsledare. Gruppens stora gemensamma
politiska erfarenhet dr imponerande och dess forslag bekant: ”Lagg en stigande
koldioxidskatt pé fossila branslen i USA och dela ut statens hela intakt i lika
stora delar till alla medborgare.”

Forslaget stods av 3500 ekonomer i USA, bland dem 28 nobelpristagare i
ekonomi. [8]

Mer om Klimatsvaret - CCL Sverige finns pa webbsidan www.klimatsvaret.se
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