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Kan Kanadas vigval inspirera svenska socialdemokrater i sin klimatpolitik? Det tror
insiindarskribenten Ingela Bollgren Hjertqvist.

Dieselpriset avgjorde kanske riksdagsvalet? Vidlyftiga 16ften om prissédnkningar pa
drivmedel pa uppemot 10 kronor per liter var forstas ljuv musik nér priserna pa bensin och
diesel skjutit 1 hdjden. Men nu sitter Sverigedemokraterna och hogerregeringen i en ravsax.
Det &r dags att Socialdemokraterna visar var sképet ska sta!

Nir verkligheten kom ikapp sa landade prissdnkningen pa en brakdel av utfédstelserna, 41
ore for diesel och 14 ore for bensin. Samtidigt kostar denna skrattretande prissdnkning
statskassan flera miljarder. Pengar som sa vil behovts pd andra hall, nér allt fler far stora
svérigheter att f vardagen att g ihop.

Och vad 4n virre ir, detta &r ett stort bakslag for Sveriges klimatambitioner. Sveriges
klimatmal séger att koldioxidutslédppen fran transportsektorn ska minska med 70 procent till
2030 jamfort med 2010. Ett klimatmal som alla partier utom SD var dverens om, och som
sedan slagits fast i klimatlagen. Sa hur ska vi na klimatmalet? Ja, ”gor vi det inte, s gor vi det
inte” svarar finansministern nonchalant. Men lika ldttsinnig attityd kommer inte EU att
acceptera. EU ér just i faird med att driva igenom det stora klimatpaketet Fit for 55 och ska
Sverige som ordforandeland nu skdmma ut sig med en klimatpolitik som helt tappat stinget?
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Ekonomerna séiger att det mest effektiva sittet att minska utsldppen ar att hoja priset pa
drivmedel. Men gula véstarnas framfart i Frankrike visade att detta dr en kénslig fraga.
Hogersidan har alltsi mélat in sig i ett horn med de utlovade prissinkningarna. A ena sidan,
risk for folkliga protester och minskat viljarstdd om drivmedelspriset hdjs. A andra sidan, om
inte regeringen levererar hér, s kommer EUs skérpta krav leda till att andra delar 1 samhéllet
maste kompensera, eller att Sverige tvingas kdpa in dyra utsldppsréitter som belastar
skattebetalarna.

Socialdemokraterna maste nu ta chansen och visa att Sverige fortfarande &r en kraft att rikna
med i klimatpolitiken!

For det finns en 1osning och hir har Kanada visat viagen. Kanada inforde for ett par ar sedan
Fee and Dividend, som innebér en stigande avgift pa fossila utsldpp. Och det unika med idén
ar att intdkten sedan delas ut direkt i lika stora delar till var och en i befolkningen. Inga
protester har horts frén allménheten och Trudeau som inforde systemet blev omvald.

For Sveriges del heter forslaget Avgift och Utdelning och inriktar sig i forsta hand pa
vigtrafiken, som star for en tredjedel av Sveriges utslépp av vixthusgaser. En avgift ska
laggas pa alla drivmedel som alstrar koldioxid, alltsa bade bensin, diesel och biodrivmedel.
Avgiften ska justeras varje ar sa att utsldppen minskar med minst 10 procent arligen.
Intikterna ska sedan delas ut varje ménad i princip 1 lika delar till varje vuxen medborgare
och en halv andel till barn. De som k&r 1angt och med stora bensinslukande fordon kommer
att fa betala mer i1 koldioxidavgift &dn de fér tillbaka. Daremot kommer de som kor bensinsnélt,
eller inte alls, att gd med vinst. De som bor péd landsbygden och framfor allt i glesbygden bor
dock fa en 6kad andel eftersom reseavstanden ofta dr langre och allménna
kommunikationerna sdmre

Den hér idén har manga fordelar.

Forst och framst skulle de klimatskadliga utslédppen fran trafiken minska radikalt.
Elektrifieringen skulle paskyndas och fler skulle vélja alternativa fardsatt. Folkhdlsan kommer
att ma val!

Utdelningen dr avgorande for att systemet ska vinna acceptans hos befolkningen.

Forslaget ér rittvist och har en tydlig ekonomiskt omfordelande effekt. Alla och envar far
varje manad en klimatbonus, oberoende av om man kor bil eller inte. Merkostnaden kommer
framst att drabba dem som kor stora bensinslukande bilar (i stor utstrickning SUV:ar,
vanligast forekommande runt storstiderna). Organisationen Oxfam Sverige har visat att de
fossila utsldppen per person fran konsumtion &r drygt tre ganger storre hos de 10 % av
befolkningen med hogst inkomster jimfort med den fattigare halvan av befolkningen. Framfor
allt ar det bil- och flygresor som sticker ut

For traditionell socialdemokratisk politik kan forslaget kdnnas frimmande. Ett
”paradigmskifte” for att anvdnda 2022 ars modeord. En naturlig invdndning &r att en sddan
hér avgift eller skattehdjning skulle kunna anvéndas s& mycket klokare via statskassan i1 olika
valfardssatsningar. Men problemet &r att manniskor knappast kdper det argumentet.
Kopplingen mellan prischocken vid pumpen och en ny vélfardsforman upplevs inte som
glasklar. Daremot med Avgift och Utdelning s& dr sambandet tydligt mellan de egna
korvanorna och det ekonomiska utfallet och dérfor lattare att acceptera.



Klimatkrisen &r ett hot som vi knappast formar overblicka. Vi har inte tid att vénta ldngre! For
att rddda vara barns och barnbarns framtid maste vi préva nya vigar. Socialdemokratin kan nu
visa virlden att vi vagar tdnka nytt.

Ingela Bollgren Hjertqvist
klimatengagerad socialdemokrat i Bromma
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